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LOSY POtACZENIA KOLEJOWEGO Z KRAKOWA DO WIELICZKI
ZAANGAZOWANIE MIESZKANCOW BIEZANOWA | WIELICZKI

W PRZYWROCENIE POtACZENIA PO KATASTROFIE W KOPALNI

W 1992 ROKU

materiaty

Kolejowe potaczenie o dtugosci 5,3 km z Krakowa do Wieliczki przez
Biezanow jest jednym z najstarszych w Matopolsce. Przyczyniato sie do
polepszenia jakoSci zycia mieszkaricoéw, usprawnienia transportu, wymiany
gospodarczej i kulturowej oraz poszerzania horyzontéw. Pierwszy pociag
przybyt do Wieliczki w styczniu 1857 roku. Linia byta jednotorowa i nalezata
do Towarzystwa Akcyjnego Cesarsko-Krélewskiej Uprzywilejowanej Kolei
Pétnocnej Cesarza Ferdynanda. Wieliczka, do ktérej uprzednio mozna byto
dostac sie tylko wozem lub pieszo, po uruchomieniu linii kolejowej uzy-
skata nieprawdopodobny impuls do rozwoju we wszelkich dziedzinach.
Poczatkowo po torach jezdzily sklady pasazerskie, po kilku latach takze
towarowe. Czestotliwos¢ kurséw stopniowo zwiekszano. Ciekawostka linii
jest $lad trzeciego toru od Ptaszowa do Biezanowa. Pociagi do Wieliczki
korzystaly z niego nie blokujac magistrali Krakow-Tarnéw, az do czaséw
powojennych.

Wielicki dworzec ulokowano w sasiedztwie budynku Turéwka (dzis
hotel SPA), okoto 2 km od centrum miasta. Do Turéwki doprowadzono
bocznice kolejowy, ktéra zakoniczona byta obrotowa zwrotnica. W kolejnych
latach rozwijano sie¢ kolejowa do szybéw salinarnych. Dworzec w centrum
Wieliczki powstat w latach 20. XX wieku. Do centrum Wieliczki zaczat dojez-
dzac pierwszy w Polsce wagon motorowy.

Linie 109 zelektryfikowano w roku 1960. Pierwszy elektryczny sktad
wyjechat na nig 29 maja 1960 roku. Do Wieliczki kursowaty tzw. elektryczne
zespoly trakcyjne, w sumie 20 par pociagow (1966), ktore na pokonanie trasy
Krakow-Wieliczka potrzebowaty nieco ponad 20 minut.

Lata 90. XX wieku to najwieksze przewozy na trasie, realizowane przez
potrojne, bardzo dlugie zestawy jednostek EN57.

13 kwietnia 1992 roku doszto do katastrofy w Wieliczce — niekontrolowa-
nego wyptywu wody w wielickiej kopalni, w poprzeczni Mina. 13 wrze$nia
tego samego roku, w wyniku wycieku o intensywnosci do 8 m® na minute,
zostaly czeSciowo zalane poklady kopalni oraz zaczeta zapadac sie ziemia.
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Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe

Zapadlisko spowodowato zniszczenie szyn kolejowych na odcinku pomie-
dzy wielickimi przystankami i ponizej klasztoru reformatéw. Mur klasztoru
w poblizu szyn ulegt skruszeniu, powstaly glebokie, siegajace 2 metréw,
szczeliny. Kolejny, jeszcze wigkszy wyciek nastgpil pod koniec wrzeénia,
a wyptyw wody osiagatl 20 m® na minute. Po kilku tygodniach gérotwor
zostal uszczelniony, jednak skutki katastrofy miaty swoje konsekwencje
przez najblizsze lata.

Trasa pociagu zostata ograniczona do przystanku Wieliczka, pozostata
czesc drogi do centrum — stacji Wieliczka Rynek (ok. 1 km) — podrézni musieli
pokona¢ pieszo. Z tej przyczyny jedna z najintensywniej uzywanych linii
pasazerskich (do 60 potaczen z fre-
kwencja dobowa do 15 tys. oséb)
zaczeta upadaé. Liczbe pociagdw
zmniejszono do 20, z przewozem
dobowym do 500 osob. Tysigce
mieszkancéw gminy oraz sasied-
nich miejscowosci utracito moz-
liwos¢ szybkiego dojazdu do
Krakowa pociagiem. Setki turystéw
btakato sie po dworcu w Krakowie,
niedowierzajac, ze kolejny pociag
Stacja kolejowa w Wieliczce. bedzie dopiero za kilka godzin,
Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe a alternatywa sa busy, $rodek
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Stacja Wieliczka. Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe

komunikacji nie przystajacy do potrzeb. Nie byto zadnych konkretnych, wia-
zacych informacji o planach poprawy komunikacji na tej jakze waznej linii, a do
mieszkancow docieraty przykre wiadomosci. Mowito sig, ze w ,,biznes buso-
wy” zaangazowane sa ,wazne osoby” i nie dopuszcza do odtworzenia linii.
Twierdzono, ze PKP si¢ ,zwija”, Ze nie moze wymusi¢ na kopalni naprawy
szkod gorniczych, a ta na usuniecie zapadlisk nie ma pieniedzy. Ostatecznie
3 kwietnia 2000 roku potaczenie kolejowe Krakéw—-Wieliczka zostato catko-
wicie zamkniete z powodu nierentownosci. Planéw na przysztosc nie byto.

Jako mieszkaniec Biezanowa z ubolewaniem obserwowatem zarastajaca
dzikim winem trakcje, zrujnowane poczekanie i budynki dworcowe - sytu-
acja stawata sie tragiczna, zupelnie
niezrozumiata.

Przed katastrofa moja codzien-
na podr6z do Krakowa, najpierw
na uczelnie, potem do pracy,
zaczynata sie na przystanku
Biezanow Drozdzownia. Po tych
wydarzeniach byto to juz nie-
mozliwe — pozostata tylko sta-
cja w centrum Biezanowa (na
ktérej zatrzymywaty sie pocia-
gi linii Krakéw-Przemysl). Jak
méglbym nie mieé do pociagu  Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe
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[y estymy i pdzniejszego zaangazowa-
nia w ratowanie potaczenia, jakze
waznego takze dla Biezanowa.
Ogromne bylo zapotrzebowanie
na przewo6z mieszkancéow Wieliczki
i Biezanowa — do pracy, uczniow
i studentéw do szkét i uczelni,
turystéw, a wygladalo to tak, jakby
w sprawie przywrécenia transportu
nie podejmowano zadnych dziatan.
Nierentowne — styszatem. Wiele oséb
zastanawiato sie, czy to nie kolejny
etap prywatyzacji przez upadio$¢?
Przeciez podbudowa 200 metrow
zapadnietej trakcji kolejowej to
nie budowa mostu przez Wiste!
Mieszkancy rozlegtego osiedla, aby
dojecha¢ do Krakowa musieli docho-

dzi¢ z odlegtych krancéw do przy-
stanku w Biezanowie lub korzysta¢

Zarastajgca linia kolejowa do Wieliczki.
Fot. S. Kumon

z komunikacji miejskiej, co takze
wymagato czasu i dodatkowego
wysitku. Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad prowadzaca prace projektowe przy autostradzie
miata zamiar rezygnowac z budowy wiaduktu nad torami nieczynnej linii.
Bez wiaduktu, o otwarciu w przysztosci polaczenia Krakowa z Wieliczka,
nalezatoby zapomnie¢. Sytuacja stawata sie krytyczna.

W latach 1998-2002 jako cztonek samorzadu Krakowa, rozpoczatem
z pomoca Rady Miasta korespondencje w sprawie ratowania linii kolejo-
wej. Adresatami byli Minister Transportu, Starosta Wielicki, Rada Miasta
Wieliczki, Wojewoda Matopolski i Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego.
Te podmioty, jak sie wydawato, powinny by¢ zainteresowane polaczeniem
tych waznych dla regionu miejsc. Podobnie Dyrekcja kopalni, ktora jest
turystyczna mekka, zbyt tatwo skazywata turystow, takze zagranicznych, na
podréze busami, z kolanami pod broda. Brak efektéw doprowadzit w koricu
do powstania waznego dokumentu Rady Miasta Krakowa. To byla rezolucja
w sprawie przywrdcenia linii kolejowej Krakow-Wieliczka.
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Rezolucja Nr 32/XLVI/00

Rada Miasta Krakowa
zebrana na sesji w dniu 22 marca 2000 r.

uchwala niniejsza
REZOLUCJE

skierowang do

materiaty

Ministra Transportu — Tadeusza Syryjczyka
Wojewody Matopolskiego — Ryszarda Mastowskiego
Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego — Marka Nawary
Wiadz Samorzadowych Miasta Wieliczki i Powiatu Wielickiego
w sprawie

decyzji Dyrekcji PKP o zawieszeniu polaczen kolejowych na trasie
Krakow-Wieliczka

Rada Miasta Krakowa zwraca sie z apelem o podjecie wtasciwych dziatart umoz-
liwiajacych zmiane decyzji PKP w sprawie zawieszenia ruchu pasazerskiego na
trasie Krakdow—Wieliczka. Uwazamy, ze podejmowanie decyzji bez uwzglednie-
nia wczesniejszych negatywnych stanowisk powiatu ziemskiego krakowskiego
i wielickiego oraz ewentualnych mozliwosci porozumienia sie jest btedem.

Obowigzujaca ustawa o przewozach nie daje PKP jako przewoznikowi kompe-
tengji catkowitego zawieszenia ruchu pasazerskiego na danej linii, bez pozy-
tywnej oceny terenowego organu samorzadowego. Kolej moze bez uzgodnienia
jedynie wprowadzi¢ ograniczenia przewozu na czas nie dtuzszy niz 7 dni.

Budowanie zintegrowanego systemu komunikacji miejskiej bez m. innymi
linii kolejowej do Wieliczki, moze okaza¢ si¢ zdecydowanie mniej efektywne.
Realizacja przewozu pasazerskiego liniami mikrobusowymi powinna jedynie
uzupelniac transport publiczny. Zawieszenie przejazdow od 3 kwietnia w efekcie
doprowadzi do fizycznej likwidacji czynnej trasy kolejowej. Utrudni to w latach
nastepnych realizacje systemu komunikacji zbiorowej opartej o pojazdy szynowe.

Dodatkowym impulsem do utrzymania linii jest opinia ze strony Kopalni Soli
w Wieliczce, ze w chwili obecnej po 9 latach od katastrofy, nie ma przeszkod
w doprowadzeniu linii kolejowej do centrum miasta.

Transport szynowy jest najefektywniejszym i ekologicznym sposobem przewozu

mieszkancow. W latach minionych pociagi na trasie Krakdw-Wieliczka przewozi-
1y do 25 tysiecy pasazeréw dziennie. Mamy obowiazek zapobiec likwidagji tej linii.
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Rada Miasta Krakowa apeluje do Samorzadowych Wtadz Miasta i Powiatu
o podjecie zdecydowanych dziatan w sprawie utrzymania i odtworzenia w pet-
nym przebiegu linii kolejowej Krakéw-Wieliczka Rynek.

Prosimy o szybka i skuteczng interwencje.

Wiceprzewodniczacy Rady
Bogustaw Kosmider

Dzisiaj wspominam te trudng gospodarczo-polityczng sytuacje. Problem
utraconego potaczenia zostat naglosniony takze w TVP Krakdw, na antenie
ktérej wzigtem udziat w audycji wraz z Wiodzimierzem Zmuda, dyrektorem
Zakladu Linii Kolejowej w Krakowie. Przedstawiciel kolei bronit decyzji
o zawieszeniu potaczenia, a ja staralem sie wykazac absurd takich postanowien.

Po opublikowaniu rezolucji mieszkancy poprosili postow: Kazimierza
Kapere i J6zefa Dabrowskiego o interwencje w Ministerstwie Transportu.
Rozmawiano takze ze Zbigniewem Zarebskim, postem zwigzanym z samo-
rzagdem wielickim i kopalnia.

Naciski daty efekt, rozpoczety si¢ spotkania i dyskusje, co i w jakiej kolej-
nosci nalezy zrobi¢. Jaka rola przypadnie kolejarzom, jaka kopalni, jaka
marszatkowi. Musze w tym miejscu wspomnie¢ wiodacy wktad w sprawe
Marcina Pawlaka, cztonka Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego, oraz
Tadeusza Trzmiela, dyrektora Urzedu Wojewddzkiego. Ich pomoc byta
nieoceniona. Na cyklicznych spotkaniach, w ktérych bratem udziat, doszto
do podziatu zadan, opracowania harmonogramu oraz wypracowania zasad
finansowania. Narady miaty miejsce w Urzedzie Miasta i Gminy w Wieliczce.
W biezanowskim , Ptomieniu” w numerze 1 z roku 2001 pisatem:

Pociagiem do Wieliczki od kwietnia

Na poczatku stycznia na temat pociagu do Wieliczki w prasie krakowskiej
ukazato sie kilka artykutéw, nierzadko sprzecznych ze soba. Poniewaz pro-
blemem zajmuje sie od ponad roku, pragne poinformowac o aktualnych usta-
leniach. Dogodne potaczenie z Krakowem utraciliSmy w kwietniu 2000 roku.
Zlikwidowano nam 8 par pociagoéw, jako powdd podajac nierentownos¢ linii.
Na nic byta argumentacja, ze przeciez nie wszystkie kursy sa stabo oblozone.
Zlikwidowano wszystkie polaczenie, takze poranne i popoludniowe. Na nic
zdaty sie protesty, przynajmniej tak sie poczatkowo wydawato. Bylem auto-
rem rezolucji Rady Miasta Krakowa z 22 marca 2000 roku do Ministerstwa
Transportu, Wojewody, Wtadz Samorzadowych Wojewddztwa Matopolskiego,
Miasta Wieliczki oraz Powiatu Wielickiego przeciwstawiajacej sie likwidacji

linii. Interweniowat w tej sprawie poset Kazimierz Kapera. Wspomagat nasze
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starania Urzad Marszatkowski, az w koncu przejal on inicjatywe w zakresie
przywroécenia ruchu kolejowego na tej bardzo atrakcyjnej linii.

Doszto do wielu spotkan zainteresowanych stron i ustalono harmonogram prac
majacych na celu odbudowe zniszczonego odcinka i przywrdcenie komunikacji
na catej trasie od Krakowa do Wieliczki Rynek. Ostatnie z takich spotkan odbyto
sie 27 listopada u pana Jézefa Dudy, burmistrza Wieliczki. Wzieli w nim udziat
postowie Jézef Dabrowski, Zbigniew Zarebski, cztonek zarzadu Wojewo6dztwa
Matopolskiego Marcin Pawlak, wiceprezydent Krakowa Bogumit Nowicki,

materiaty

przedstawiciele Dyrekcji Generalnej PKP Krzysztof Niemiec i J6zefa Majerczak,
dyrektor Kopalni Soli Adam Bromowicz oraz ja, jako przedstawiciel Rady Miasta
Krakowa. Zebrani zapoznali sie z aktualnym przebiegiem prac projektowych
zwiazanych z odbudowa odcinka i ustalili ostateczny harmonogram pozostatych
prac. Przedstawiam go ponizej:

—Do 6 stycznia 2001 ukonczenie projektu odbudowy.

—Od 1 lutego rozpoczecie prac kolejowych na zapadlisku.

- Od 1 kwietnia wznowienie ruchu kolejowego w zakresie uzgodnionym.

- 0Od 1 czerwca —ruch w pelnym zakresie. (Moze wreszcie bedzie normalnie!)

Nieprawdziwe sa wiec informacje, Ze zmienia sie przebieg trasy lub ze powstaje
nowy podmiot gospodarczy wtadajacy linia. Poki co, na trase wraca PKP. Jaka
bedzie czestotliwos¢ pociagdw, czy beda rentowne, czy kolej wygra z mikrobu-
sami cena, szybko$cia i komfortem jazdy - tego faktu nie sposob przewidziec.

Mamy jednak nadzieje, ze otwarcie trasy bedzie poprzedzone szeroka akcja

Przywitanie wznowionej linii kolejowej na stacji Biezanéw Drozdzownia. Fot. S. Kumon
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Uroczyste powitanie na stacji Wieliczka Rynek wznowionej linii kolejowej. Fot. S. Kumon

informacyjng i profesjonalnym marketingiem. Przeorientowanie ruchu bedzie
z pewnoscia trwacd kilka miesiecy. Jak na razie po trakcji wije sie powoj, zdewa-
stowany przystanek na Drozdzowni straszy. W latach 2003-2004 mamy szanse
na polaczenia systemu komunikacyjnego miasta z siecia kolejowa. Tramwaj
dwusystemowy do Wieliczki bedzie pierwszym elementem nowego zintegro-
wanego systemu komunikacyjnego. Podobno nie wszyscy mieszkancy Wieliczki
z decyzji o odbudowie linii s3 zadowoleni. Pozostawiam to bez komentarza.

Ostatecznie w dniu 9 czerwca 2001 roku doszto do uroczystego przywro-
cenia potgczenia z Krakowa do Wieliczki. To byta radosna chwila, szcze-
golnie dla biezanowian. Pociag ozdobiony girlandami, peten , waznych
osobisto$ci”, w Biezanowie na
przystanku Drozdzownia pozdra-
wiali go mieszancy z transparen-
tem — WITAMY BIEZANOWSKIE
METRO. Z tego wydarzenia pozo-
stato mi kilka fotografii.

Kolej przygotowata siatke pota-
czen jak przed katastrofa, jednak
wieloletni odplyw pasazerow
w kierunku buséw i strategia tych
przewoznikéw (ceny biletow,
Prace przy naprawie linii kolejowej do zatrzymywanie w dowolnym miej-
Wieliczki. Fot. S. Kumon scu, duza czestotliwosé kursdéw)
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I

Stacja Biezandéw-Drozdzownia, 2023. Fot. S. Kumon

nie od razu przyniosta linii ekonomiczny sukces. Szukajac rentownosci PKP
likwidowata niektére potaczenia. Pociagi kursowaty rzadziej. Historyczne
potaczenie nie wrdcito od razu do poziomu przewozu pasazeréw z lat 80.
XX wieku.

W 2011 roku PKP Polskie Linie Kolejowe rozpoczety modernizacje linii
i przebudowe obiektéw technicznych (wiaduktéw, systemoéw kierowania
ruchem). W Biezanowie powstaty trzy wiadukty. Zbudowano nowy przysta-
nek w Bogucicach, zamiast ostatniego przystanku Wieliczka Rynek jest teraz
Wieliczka Rynek-Kopalnia, zamiast przystanku Wieliczka — Wieliczka Park
z duzym parkingiem typu Park&Ride. Od 2017 roku trasa zostata wydtuzona
do lotniska w Balicach. Linia ta jest czesciag Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
i cieszy sig¢ coraz wieksza popularnoscia!

Codziennie, pod moimi oknami cichutko przemykaja nowoczesne pociagi
Kolei Matopolskich. Dla mnie i bliskich to krakowskie metro. Cieszy duza
czestotliwos¢ kurséw i mozliwosé dojazdu pociagiem az do Balic. Mam cicha
satysfakcje, ze rowniez ja przyczynilem si¢ do uratowania linii.

HH%

Na stronie internetowej prowadzonej przez Stawomira Wegrzyna
znajduje sie duza liczba ciekawostek o funkcjonowaniu tej historycz-
nej linii oraz uzywanym na niej taborze (parowym, motorowym czy
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elektryczno-akumulatorowym),
a takze osobnym torze. Zachecam
do przesledzenia tego materiatu'.
Znalazlem w nim pewna histo-
rie zwiazana z Biezanowem oraz
Karolem Czecz de Lindenwald,
6wczesnym Marszatkiem Powiatu
Wielickiego, wlascicielem majat-
ku w Biezanowie. Zlecit on projekt
kolei, tym razem normalnotorowe;.
Ten wariant byt przedtuzeniem
linii prowadzacej z Biezanowa

Projekt przebudowy stacji Wieliczka. Na do Wieliczki. Za Wieliczka miat
czerwono oznaczono przebieg nowych toréw powstac kilometrowy tunel pod
do Mszany. Widoczne bocznice — nie tylko do Siercza, nastepnie tor w zaloze-
kopalni, ale takze na pétnoc do cegielni oraz do niu bieg{by wzdtuz doliny rzeki
magazynéw przy ul. Dembowskiego Wilgi, wspinajac sie w gére, omijat-
Zrodto: https://upadektechnikikrakowa. by tukiem Raciborsko (najwyzszy
blogspot.com/search?q=wieliczka (dostep punkt trasy), aby zbiec tagodnie
27.11.2024) w kierunku Dobczyc. Dalej juz

wzdluz doliny rzeki Raby przez
Myslenice, Pcim i Lubien kolej miata biec do Mszany i tam laczy¢ sie
z Magistralg Transwersalng. Cala trasa liczytaby 56 km dtugosci.

W 1908 roku do projektu Karola Czecza dotaczyt ksigze Kazimierz
Lubomirski i obaj przedstawili go do rozwazenia przez wtadze kolejowe.
Tym razem wniosek zostat rozpatrzony pozytywnie. W 1909 roku udato sie
uzyska¢ panstwowe gwarancje, ale pojawit sie sprzeciw ze strony zarzadu
wielickiej saliny. Ot6z tor wybiegajacy ze stacji Wieliczka musiatby prowa-
dzié¢ przez tereny kopalni, a ta na zadne wywtaszczenia nie chciata przystac.
Ostatecznie spdr udalo sie zazegnac¢ dopiero w 1912 roku poprzez zmianeg
przebiegu toréw. Po ostatecznym dopracowaniu projektu budowa linii kole-
jowej Wieliczka-Dobczyce-Myslenice-Mszana miala sie rozpocza¢ latem
1914 roku. Jednak wybuch wojny uniemozliwit realizacje tego planu.

1 S. Wegrzyn, Linie kolejowe w Galicji, Cz. 1. Pozyskano z https://upadektechniki-
krakowa.blogspot.com/2016/10/linie-kolejowe-w-galicji-cz1.html (dostep 06.06.2024).
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